Mladoboleslavské aerovieky
SoutézZ o putovni pohar LMK Mladd Boleslav
Definice

SoutéZ md umoznit pilotdm modell vétroné a motorového letadla zméfit své pilotni uméni
s kolegy, ktefi se tomuto zajimavému odvétvi letecko-modelaiské Cinnosti vénuji. Cilem je
co nejvérnéji napodobit skutecné vlekani vétroné motorovym letadlem.

Soutézni pravidla

Vzletova a pristavaci draha

Vzletova a pfistdvaci drdha je vyznacena vapnem, podobné jako napt. tenisovy kurt. Sitka
drahy je 10 m, délka 100 m, ve stfedu drahy jsou vyznacena dvoumetrova pole, ktera slouzi
k bodovému hodnoceni presnosti pristani modeld. Nulovy bod drahy je zvlast oznacen.
Po strané drahy je vyznacen prostor pro piloty.

Soutézici

Soutézici tvori vzdy dvojice pilotd, pilot motorového modelu a pilot modelu vétroné. Takova
dvojice tvori tym, ktery je nezaménitelny pro celou dobu kondni soutéze. Kazdy tym ma pra-
vo na dva pomocniky, ti vSak nejsou hodnocenou soucasti tymu.

Model
Model nesmi pfekrocit vahovou hranici povolenou pro sviij provoz na tzemi CR (25 kg).
Pohon motorového modelu neni omezen, Ize pouzit jak spalovaci, tak i elektromotor.

Model vybaveny spalovacim motorem musi byt vybaven aktivnim tlumi¢em hluku (tzv. hr-
ni¢ky nespliuji pozadavky pro provoz motoru na letisti LMK Mlada Boleslav).

Model vétroné nesmi byt vybaven pomocnym pohonem, poptipadé musi byt takovy pohon
deaktivovan, je-li jim model vétroné osazen.

Vlecné lano

Vleéné lano musi byt na konci pfipojeném k modelu vétroné opatfeno viditelnym oznacenim
(praporkem nebo stuhou) pro zvyraznéni odpojeni vétroné od vlec¢né. Délka vle¢ného lana
neni omezena, je v kompetenci soutézZiciho pouzit délku dle vlastniho uvazeni.

Letovy program

Do letového programu jsou zapocteny nasledujici Glohy:

Pojizdéni Pristavaci okruh

Start PFistani motorového modelu
Vlek do potrebné vysky Let na ¢as vétroné

Sestupny let motorového modelu Pristavaci okruh vétroné

Odhoz vle¢ného lana Pristani vétroné



Vybrané ulohy letového programu musi byt pilotem modelu vidy jasné a zrfetelné nahlaseny
povely , TED“, resp. povely ,, TED“a ,KONEC”.

Startovni priprava

Po vyvolani na start postavi tym model s nebéZicim motorem do vytyceného prostoru a mo-
del vétroné na startovni drahu. Vleéné lano je pfipojeno k modelu vétroné. Motorovy model
je umistén do prostoru pro start motoru.

Pilot motorového modelu ohlasi ukonleni pfipravy a ndasledné nastartuje motor.
Pro nastartovani motoru je vymezen pracovni ¢as 3 minuty.

Provedeni letu

Pojizdéni
Pilot nahlasi Glohu pojizdéni povelem TED a pojizdi s modelem pt¥ed model vétroné tak, aby

bylo moZné pfipojit vlecné lano. Pomocnik lano pfipoji k viecnému modelu, pilot toto na-
sledné napne a ohldsi ukonceni Ulohy pojizdéni povelem KONEC.

?é' Hodnoceni:

. Motorovy model najel na drahu pfilis daleko pred model vétroné

k\\ a je tfeba korigovat polohu modelu potahnutim zpét, resp. najel
\%9 pfilis mimo osu pro start model(. V obou pfipadech je uloha
N4 pojizdéni ohodnocena nizsim poctem bodd.

Start

Pilot motorového modelu ohlasi start povelem TED. Po odlepeni obou model(, jesté
v pfimém letu, pak pilot ohlasi konec Ulohy start povelem KONEC. Po provedeni uUlohy start
se oba piloti za pomoci pomocnik( presunou do prostoru pro piloty na strané drahy, nejdéle
pred zacatkem ulohy vlek.

Hodnoceni:

Modely neleti pfimym letem, vyska modelu vétroné je o hodné
vyssi nez vyska modelu vle¢né. Oboji je hodnoceno nizsim poétem
bod0.

Viek

Po uloze start nasleduje stoupavy let obou modeld, a to nejméné v délce dvou okruht. Vlek
neni hlasen zadnym povelem. Ukonceni Ulohy viek je po nejméné dvou okruzich ve stejném



sméru jako start. Odchylka +- 15 stupnl je tolerovana. Vyska neni hodnocena a zavisi
na pilotech a jejich vzajemné dohodé.

Hodnoceni:

Modely nedokoncily potfebné dva okruhy, odchylka pred
Ulohou vypinani je vic jak 15 stupril, béhem vieku model
vétroné nedodrzuje letovou hladinu vlecné. Ohodnoceno
bodovou ztratou.

Vypnuti

Vypnuti vétroné by mélo byt pfiblizné v pomysiné svislé roviné nad startovni drdhou +- 50 m.
Vypnuti musi byt ohldeno povelem TED. Po vypnuti vétroné prejde motorovy model
do klesavého letu po spirdle ve stejném sméru jako uUloha vlek, model vétroné provede za-
tacku 90 stupfill v obraceném sméru. Od okamziku vydani povelu TED za&ind méreni letové-
ho ¢asu modelu vétroné. Uloha je ohla$ena pilotem vétroné povelem KONEC.

Hodnoceni:

Modely nedoleti k pomysiné roviné vypinani nebo tuto vyrazné
preleti, motorovy model neprejde do klesavé zatacky ve spravném
sméru, vétron neprovede zatacku. Ohodnoceno bodovou ztratou.

Sestupny let motorového modelu

Sestupny let motorového modelu ma, stejné jako cely let, napodobit sestup skute¢ného
letadla, tzn. je veden po sestupné spirdle a nemél by byt zbyte¢né prodluzovan. Je v zajmu
obou soutézicich uskutecnit soutézni let ve stanoveném casovém limitu. Sestup by mél byt
ukonéen ve vysce potrebné pro prechod modelu do nasledujici Ulohy. Sestupny let neni
bodové hodnocen.

Odhoz vle¢ného lana

Odhoz vle¢ného lana je tfeba provést do prostoru vytycené pristavaci drahy. Odhoz lana je
nutné nahlasit povelem ,,odhoz lana“ TED.




&

Hodnoceni:
Dopad upeviiovaciho krouzku je mimo drahu — nulové ohodnoce-
ni ulohy.

Pristavaci okruh vleéného modelu a pfistani

Je moZné navazat na ulohu pfistavaci okruh ihned po provedeni Ulohy odhoz lana, je ale také
moziné si potfebnou vysku naslednym letem pfipravit. Uloha pfistavaci okruh zaéind letem
paralelné s pfistavaci drahou proti vétru. Uloha musi byt nahla$ena povelem pfistavaci ok-
ruh, resp. priblizeni na pfFistani a TED. Model musi proletét &étyfi 90° zatacky, mezi
zatdckami vyraznym primym letem, posledni zata¢ka ma koncit ve sméru pristani.

Hodnoceni:
4x 90°

Model neproved| Ctyri zatacky, mezi zatackami

Konso nebyl zddraznén pfimy let, model musel po posledni zatacce
nékolikrat korigovat smér letu. Odchylky jsou ohodnoceny
bodovou ztratou.

Pristani
Uloha pfistani nemusi byt hldena s vyjimkou opakovaného pokusu, vtom pfipadé je ale
nutné ukoncit ulohu priblizeni povelen KONEC. Motorovy model ma pfistat do prostoru vy-

znacené drahy, pokracovat pfimym dojezdem az do Uplného zastaveni, kdy je nutno ohlasit
ukonéeni ulohy povelem KONEC.

Hodnoceni:

Konec Model nepfistdl v prostoru drahy, model odskocil po prvnim
dotyku do vétsi vysky, zatoCil pred zastavenim, je hodnoceno
bodovou ztratou. V pfipadé, Ze model vyjede mimo vyznaceny
prostor, je tloha ohodnocena nulovym ziskem bodu.

Let modelu vétroné na cas

Let modelu vétroné neni az na dodrZeni ¢asového limitu nikterak hodnocen. Do ¢asového
limitu je ovSem zapocitdna jak Uloha pfiblizeni na pfistani, tak také uloha pfistani. Let je
ukonéen prvnim dotykem modelu s pFistavaci drahou. Casovy limit je stanoven na 300 sek.,
¢as nad tento limit je odecten od 300 sekundového limitu.



Pristavaci okruh vétroné a pristani

Zacatek pristavaciho okruhu zacina letem paralelné se smérem pfistavaci drahy ve sméru
proti pfistani. Uloha musi byt nahladena povelem pFistavaci okruh, resp. pfiblizeni na pfistani
a povelem TED. Okruh je ukonéen 180stupfiovou zatackou, kterd ma konéit ve sméru
pfistani. PFistani je ukon¢eno zastavenim modelu a povelem KONEC.

Hodnoceni:

Model pfistdl mimo drahu, model se pfi dojezdu odchylil vic jak
45 stupiiG od sméru, pFistani je hodnoceno ztratou bodd. Uloha
Konec nebyla ukonéena povelem KONEC. Dojezd modelu, ktery skondil
180° mimo drahu, je hodnocen nulovym ziskem bodd.

Soutézni let je ¢asové omezen na celkovy ¢as v trvani 15 min. Pfekroceni ¢asového limitu je
hodnoceno nulovym bodovym ziskem za vSechny ukony, které byly provedeny po vyprseni
limitu.

Pro hodnoceni presnosti pfistani je zapocitan prvni dotek kol hlavniho podvozku s drahou.
V pripadé odskoceni modelu do vysky presahujici vysSku modelu je zapocitan dalsi dotyk
podvozkovych kol.

Bonusové body za presnost pristani

Kolem stfedu drahy jsou vyznacena dvé pole o délce 10 m, rozdélena odstupem dvou metrQ,
slouzici k hodnoceni presnosti pfistani.

Pro oba modely plati vSeobecné, Ze jakakoliv ztrata ¢asti modelu béhem samotného letu
nebo béhem pristani vede ke ztraté bodového ohodnoceni ulohy, ve které doslo k oddéleni
dilu(dilt), a ke ztraté bodového hodnoceni ve vSech nésledujicich ulohach.



Bodové hodnoceni ukolt

Ukol Body Koeficient Max. pocet bodu
Pojizdéni 0-10 1 10
Start 0-10 15 150
Vlek do potrebné vysky 0 0 0
Vypinani 0-10 10 100
Sestupny let motorového modelu 0 0 0
Odhoz vle¢ného lana 0-10 15 150
Pfistavaci okruh motorového modelu 0-10 10 100
Pfistani motorového modelu 0-10 10 100
Bonusové body za presnost pfistani vie¢na 10-0 10 100
Let vétroné na ¢as 300 sec. 300 0 300
Pfistavaci okruh vétroné 0-10 10 100
Pfistani vétroné 0-10 10 100
Bonusové body za presnost pristani vétron 10-0 10 100
Celkovy dojem 0-10 10 100
Celkovy pocet bod(i (max.) 1410




